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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny w zakresie projektu drogowego
dla inwestycji pn.: ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ PUBLICZNEJ NR 601314K (UL.
KALISKI) NA DZIALKACH NR 269/2, 269/8 (269/22, 269/23), 269/9, 269/11 (269/24,
269/25), 269/13, 269/14, 269/15 (269/20, 269/21), 269/16, 269/17 (269/26, 269/27), 269/18,
269/19 (269/28, 269/29), 271/1, 289/1, 289/2, 289/6 (289/8, 289/9), 298/1, 301/1, 301/2,
32713, 327/4, 329/4, 329/5, 344/3, 345/1, 345/3, 747, 750, OBREB 0005 WOLA
KALINOWSKA, JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 120613 2 W MIEJSCOWOSCI WOLA
KALINOWSKA, GMINA SULOSZOWA

1.2 Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

-zlecenie inwestora

-wizja w terenie

-aktualne normy i przepisy budowlane

-mapa z zaktualizowanym uzbrojeniem

- decyzje od organéw administracyjnych

- MPZP - MPZP - MPZP - Nr XXI11/201/2020 Rady Gminy Sutoszowa z dnia 30
pazdziernika 2020 r. w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego sotectwa Wola Kalinowska

- Ustawa ZRID - ,,Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych”.

1.3 Inwestor

WOJT GMINY SULOSZOWA
UL. KRAKOWSKA 139
32-045 SULOSZOWA

1.4 Przedmiot inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej nr 601314K znajduje si¢ w wojewoOdztwie
matopolskim, na terenie powiatu: krakowskiego, w gminie: Sutoszowa, miejscowos$¢ Wola
Kalinowska.

Zakres projektu obejmuije:
e Woycinka drzew;
e Rozbiorka istniejgcych nawierzchni;
e Rozbiorka istniejgcego oznakowania;
e Rozbiodrka przepustow oraz $cianek czotowych;
e Budowa obustronnego pobocza gruntowego ulepszonego;

e Przebudowa skrzyzowania z drogga powiatowa nr 2134K (ul. Kalin6w);
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e Budowa o$wietlenia ulicznego;

e Budowa kanalizacji deszczowej;

e Rozbiodrka i budowa sieci wodociggowe;;

e Regulacja pionowa studni sieci kanalizacji sanitarnej (przebudowa sieci
kanalizacji sanitarnej);

e Rozbiodrka i budowa sieci elektroenergetycznej;

e Przebudowa rowu przydroznego;

e Przebudowa rowu melioracyjnego;

e Budowa rowow;

e Budowa korytek betonowych;

e Budowa umocnienia skarp i dna rowu;

e Budowa przepustow;

e Przebudowa i budowa zjazdow zwyktych;

1.5 ZaloZenia projektowe

Opis stanu istniejacego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa matopolskiego,
w powiecie krakowskim, w miejscowosci Wola Kalinowska, Gminie Sutoszowa Teren
inwestycji w stanie istniejacym to obszar rolniczy, w poblizu inwestycji znajduja si¢
tereny mieszkalne. Na poczatku opracowania, droga gminna nr 601314K (ul. Kaliski)
polaczona jest z drogg powiatowa nr 2134K (ul. Kalindw) za pomoca skrzyzowania
zwyktego o trzech wlotach. Na koncu opracowania droga gminna nr 601314K (ul.
Kaliski) polaczona jest z dalszym przebiegiem drogi gminnej publicznej nr 601314K (ul.
Kaliski) oraz z droga gminng ul. Dworska. Na obszarze obowigzuje MPZP — Uchwata Nr
XI1I/72/07 Rady Gminy Sutoszowa z dnia 7 listopada 2007 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego solectwa Wola Kalinowska oraz Uchwata Nr
XXI11/201/2020 Rady Gminy Suloszowa z dnia 30 pazdziernika 2020 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa Wola
Kalinowska w. Tereny w zakresie opracowania przeznaczone s3 pod:

e MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

e RM- tereny zabudowy zagrodowej w gospodarstwach rolnych, hodowlanych i

ogrodniczych;
e KDD - tereny drog publicznych klasy drogi dojazdowej;
e R —terenyrolne
Ze wzgledu na realizacj¢ inwestycji zgodnie z Ustawa ,,ZRID”, projekt nie musi

spelnia¢ wymagan zawartych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego.
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Fot. 2 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na skrzyZzowanie z drogg
powiatowg nr 2134K

Fot. 3 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na istniejgcq droge

1.6 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja  zlokalizowana  jest na  terenie wojewodztwa matopolskiego.
Dziatki ewidencyjne 269/2, 269/8 (269/22, 269/23), 269/9, 269/11 (269/24, 269/25), 269/13,
269/14, 269/15 (269/20, 269/21), 269/16, 269/17 (269/26, 269/27), 269/18, 269/19 (269/28,
269/29), 271/1, 289/1, 289/2, 289/6 (289/8, 289/9), 298/1, 301/1, 301/2, 327/3, 327/4, 329/4,
329/5, 344/3, 345/1, 345/3, 747, 7500BREB 0005 WOLA KALINOWSKA, JEDNOSTKA
EWIDENCYJNA 120613 2 W MIEJISCOWOSCI WOLA KALINOWSKA, GMINA
SULOSZOWA. Zakres inwestycji czgsciowo miesci si¢ poza granicami pasa drogowego.

1.7 Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania
e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r,
poz. 1518);

e  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz.U. 2024 poz. 725)
4
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Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2024
poz. 320)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i
promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
Dz.U. 2005 nr 67 poz. 582.
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — GDDKIA 2014
r.,
Zaktaczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakoéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.
Ustawa ZRID - ,Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych”.
Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,
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2. ISTNIEJACE  UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1 Uzytkowanie terenu

Droga gminna publiczna nr 601314K (ul. Kaliski), klasa D zgodnie z oznaczeniami
MPZP. Na drodze gminnej panuje niskie natezenie ruchu. W zakresie projektowanej
inwestycji nie projektuje si¢ zmian w zakresie ruchu pojazdéow. Nie wprowadza si¢ nowych
zjazdow oraz skrzyzowan. Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje skrzyzowanie z
dalszym przebiegiem drogi gminnej publiczng nr 601314K 1 droga gminng nr 602007K ul.
Dworska (rejon konca opracowania) oraz drogg powiatowg nr 2134K (ul. Kalindéw) w rejonie
poczatku opracowania.

2.2 Istniejgca zabudowa

Droga gminna obj¢ta projektowang rozbudowa na odcinku objetym
opracowaniem przebiega przez teren czeSciowo zabudowany, w ktorym dominuje
budownictwo jednorodzinne. Pozostaty teren to uzytki rolne 1 1gki. Projektowane
zamierzenie nie koliduje =z istniejgcymi budynkami. W ramach inwestycji nie
przewiduje si¢ rozbidrek istniejacych ogrodzen. Projektuje si¢ rozbiorke istniejacych
przepustow, murkow czotowych przepustu, oznakowania oraz kolidujacych sieci uzborjenia
terenu.
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3. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
ORAZ ICH PARAMETRY TECHNICZNE

3.1 Rozbudowa drogi gminnej nr 601314K (ul. Kaliski)

Zaprojektowano na odcinku 0+000,00-0+766,00 rozebranie starej konstrukcji
nawierzchni drogi oraz wykonanie nowej nawierzchni. Projektowana droga dwupasowa,
dwukierunkowa. Projektowana nawierzchnia asfaltowa. Po jednej stronie jezdni drogi,
projektuje si¢ ograniczenie jezdni za pomoca betonowego krawegznika 15x30cm
wyniesionego +12cm. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach prostych wynosi¢ bedzie 5,0 m
(pojedynczy pas ruchu o szeroko$ci 2,5m) poszerzeniami na tukach poziomych.
Projektowane pochylenie poprzeczne jednostronne 2%.

ELEMENT oD DO

Prosta 0+000,00 0+018,43 L=18,43m

Luk kotowy 0+018,43 0+038,06 L=19,64m R=210,00m
Prosta 0+038,06 0+039,27 L=1,21m

Luk kotowy  0+039,27 0+181,65 L=142,37m R=450,00m
Prosta 0+181,65 0+253,86 L=72,22m

Luk kotowy  0+253,86 0+268,34 L1=14,48m R=210,00m
Prosta 0+268,34 0+317,23 L=48,89m

Luk kotowy  0+317,23 0+337,22 1=19,99m R=400,00m
Prosta 0+337,22 0+417,98 L=80,76m

Luk kotowy 0+417,98 0+432,15 L=14,16m R=120,00m
Prosta 0+432,15 0+433,96 L=1,82m

Luk kotowy  0+433,96 0+448,11 L=14,15m R=180,00m
Prosta 0+448,11 0+475,99 L=27,87m

Luk kotowy 0+475,99 0+490,31 L=14,32m R=210,00m
Prosta 0+490,31 0+514,95 L=24,65m

Luk kotowy  0+514,95 0+540,49 1=25,53m R=210,00m
Prosta 0+540,49 0+554,73 L=14,24m

Luk kotowy  0+554,73 0+579,65 1=24,92m R=210,00m
Prosta 0+579,65 0+610,84 L=31,19m

Luk kotowy 0+610,84 0+641,98 L=31,14m R=100,00m
Prosta 0+641,98 0+692,45 L=50,47m

Luk kotowy  0+692,45 0+716,98 L1=24,53m  R=50,00m
Prosta 0+716,98 0+743,31 L=26,33m

Luk kotowy  0+743,31 0+760,07 L=16,76m R=210,00m

Prosta 0+760,07 0+776,00 L=12,40m

Wiyniesienie kraweznikow:
e + 12 cm od krawedzi jezdni
e +4 (od krawedzi)- w przypadku zjazdu
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3.2 Przebudowa i budowa zjazdow zwyklych

Projektuje si¢ budowe 43 zjazdow i przebudowe 2 zjazdow zwyktych. Przecigcie osi
zjazdow z osig drogi gminnej pod katem zblizonym do 90° (stan istniejacy i
projektowany). Zjazdy zostaly oznaczone na planszy PZT.01. W potaczeniu z jezdnig
drogi gminnej, dla zjazdéw w ciggu projektowanego krawegznika, stosuje si¢ kraweznik
obnizony, wystajacy +4 cm ponad krawedz drogi. Projektowana nawierzchnia zjazdoéw z
kruszywa po stronie projektowanego kraweznika, natomiast po stronie projektowanego
rowu przydroznego, nawierzchnia zjazdow asfaltowa. Projektuje si¢ obustronne pobocza
z kruszywa dla zjazdow o szer. 0,75 m. Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony
drogi nie wigksze niz 5%. Szeroko$¢ zjazdow zostanie dostosowana do istniejacych, lecz
nie wigksza niz szeroko$¢ jezdni drogi gminnej oraz wigksza od 3,0 m (szerokos$ci
zostaly oznaczone na planszy, zjazdu po stronie wschodniej o szer. jezdni 3,50m, od
strony zachodniej 5,00m). W ciagu kilku zjazdow, projektuje si¢ w miejscu przecigcia
zjazdu z projektowanym betonowym korytkiem S$ciekowym, zeliwng/metalowa kratke
przejazdowa klasy D400. Szeroko$¢ catkowita zjazdu min. 4,50m (jezdnia + pobocza).
Przecigcie krawedzi zjazdow z krawedzig jezdni drogi Scigte skosem o proporcji 1:1
(n:m=1,5m).

3.3 Przebudowa skrzyiowania drogi gminnej publicznej nr 601314K (ul.
Kaliski) 7 drogq powiatowq nr 2134K (ul. Kalinow)

W zwigzku z projektowang rozbudowa drogi gminnej publicznej nr 601314K (ul.
Kaliski), zaprojektowano przebudoweg wlotu drogi gminnej na skrzyzowaniu z droga
powiatowg nr 2134K (ul. Kalinéw) klasy Z. Projekt zaktada zmiane¢ szerokosci wlotu
drogi gminnej zgodnie z plansza, geometrii skretoéw oraz pochylenia podtuznego jezdni
drogi gminnej. Istniejagce skrzyzowanie jest skrzyzowaniem typu zwyktego o 3 wlotach.
Kat wlaczenia drogi gminnej podporzadkowanej — 85 stopni, szerokos$¢ potaczenia 21,25
m.

e Wilot pétnocny— proj. droga gminna klasy D szeroko$¢ jezdni 5,00 m, szer.
pasa ruchu 2,5 m, promien skretu w prawo R=8,0m w droge powiatowa;

e WIlot wschodni — droga powiatowa nr 2134K klasy Z, szerokos$¢ jezdni na
skrzyzowaniu 6,50 m, szer. pasa ruchu 3,25 m, brak relacji skretnej w prawo;

e WIlot zachodni — droga powiatowa nr 2134K klasy Z, szeroko$¢ jezdni na
skrzyzowaniu 6,50 m, szer. pasa ruchu 3,25 m, promien skretu w prawo
R=8,0m w proj. drog¢ gminng;

Skrzyzowanie zaprojektowane zostalo zgodnie z RoOzporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz.U. z 2022r, poz. 1518) oraz zgodnie z WR-D 31-
1,,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 1 — Wymagania podstawowe”
— Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu oraz
WR-D 31-2 ,, Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 2 — Skrzyzowania
zwykte [ skanalizowane” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wlasciwego ds. transportu
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e WR-D 31-1 pkt 6.6 tab. 6.6.1 — maksymalne pochylenie podtuzne krzyzujgcych sie
drog w obszarze skrzyzowania [%] na drodze podporzgdkowanej klasy drogi D
nie powinno by¢ wigksze niz 3 % na dtugosci co najmniej 20m od krawedzi jezdni
drogi z pierwszenstwem przejazdu — spelniono, pochylenie podluzne w zakresie
20 m wynosi max. 3,00 %o;

e WR-D 31-1 pkt 4.2.3 ust. 5 oraz tab. 4.23.1 i 4.23.2 — wybor pojazdu
miarodajnego dla drog klasy Z, L i D powinien nastepowaé¢ w uzgodnieniu z
zarzqgdcq drogi i po zasiegnieciu opinii organu zarzqdzajgcego ruchem na drodze
przy uwzglednieniu funkcji petnionych przez wymienione drogi i natezenia ruchu
pojazdow danego typu.— spelmiono, dla funkcji i klasy drogi D z
zagospodarowaniem mieszkaniowym uwzgledniono pojazd miarodajny -
pojazd osobowy i pojazd komunalny (Smieciarke). W zwiazku z powyzszym,
projektowany promien skretu R=8m;

Na potaczeniu projektowanej nawierzchni asfaltowej z istniejacg nawierzchnig asfaltowa
drogi powiatowej, nalezy zastosowaé tasme¢ bitumiczng do spoin. Konstrukcja zostata
dobrana na podstawie - Katalogu typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych
nawierzchni.

3.4. Odwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw
podtuznych oraz poprzecznych. Woda opadowa bedzie przejeta przez projektowany réw
ziemny przydrozny otwarty trapezowy zlokalizowany po jednej stronie drogi. Projektuje
si¢ wykonanie rowu z warstwami filtracyjnymi sktadajacy si¢ z :

e Warstwa ziemi urodzajnej z humusem - 15-20cm; obsiew trawg
Warstwa piasku filtracyjnego gruboziarnistego o gr. 20cm;
Geowloknina;

Warstwa filtracyjna zwiru 31,5-63mm - gr. 20cm.

Parametry techniczne rowu:

Szeroko$¢ korony 2,00 m
Szeroko$¢ dna rowu 0,50 m
Szeroko$¢ skarp rowu 0,75m
Pochylenie skarp 1:15

Glegbokos¢ rowu 0,50 m

W zwigzku z projektowanym rowem nie nastapi zalewanie dziatek sasiednich. Wody
zostang odprowadzone czesciowo do rowu przydroznego zlokalizowanego w
skrzyzowania przy drodze powiatowej nr 2134K oraz do rowu ziemnego melioracyjnego
otwartego w kilometrazu roboczym drogi gminnej km 0+348,25 prze projektowany
przepust pod droga gminng.
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Zaprojektowano przebudowg istniejagcego rowu przydroznego przy drodze
powiatowej nr 2134K oraz przepustu pod jezdnig drogi gminnej. Przebudowa polegac
bedzie na w gltdéwnej mierze na umocnieniu skarp i dna, korekty nachylenia skarp i
poglebienia dna przed wlotem przepustu. Wzdhuz drogi gminnej projektuje si¢ wykonanie
przepustow w ciggu rowu pod projektowanymi zjazdami w celu umozliwienia dojazdu do
dziatek prywatnych. Projektuje si¢ przepust betonowy DN80O ( wzdluz rowu przy drodze
powiatowe) i DN500 wzdluz drogi gminnej. Na poczatku oraz koncu przepustu DN80O
projektuje si¢ wykonanie $cianek czotowych prostokatnych o szer. 260 cm 1 grubosci
scianki min. 20 cm (zelbetowe lub prefabrykowane) natomiast na poczatku oraz koncu
przepustu DN500 projektuje si¢ wykonanie §cianek czolowych prostokatnych o szer. 160
cm 1 grubosci $cianki min. 20 cm (zelbetowe lub prefabrykowane).

W celu ograniczenia sptywu wod opadowych z jezdni drogi gminnej w Kierunku
tarczy skrzyzowania z droga powiatowa, projektuje si¢ w jezdni drogi odwodnienie
liniowe z betonu 500 z pokrywa zeliwng klasy D400 (500x500x400mm) oraz wpust
deszczowy z pokrywa zeliwng klasy D400.

Z uwagi na istniejagce parametry rowu oraz uwarunkowania terenowe, w celu
odcigzenia odbiornika tj. rowu przydroznego drogi powiatowej nr 213K sie¢ wod
opadowych lub roztopowych odwadniajaca w/w droge zostanie wyposazona w uklad
retencyjny pozwalajacy ograniczy¢ wielko$¢ odptywu wod z rowu do wartosci okoto 25
dm?®/s poprzez zastosowanie wylotu o $rednicy @ 250mm. Przyjeta pojemno$é¢ uktadu
retencyjnego w postaci zbiornika zelbetowego o parametrach 6x2x2,5m i pojemnosci
uzytecznej 30m® pozwoli zgromadzi¢ wody sptywajace z w/w drogi powodowane
opadem. Zastosowanie w/w retencji znacznie odcigzy w/w odbiornik w okresach opadow
nawalnych co przyczyni si¢ do zmniejszenia zjawiska powodziowego w obszarze
projektowanego wylotu.

Na odcinku gdzie nie planuje si¢ rowu przydroznego, projektuje si¢ wykonanie
wzdtuz pobocza S$cieku betonowego korytkowego muldowego 30x10x15cm. Na
zakonczeniu rowu ziemnego, przed wlotem do zbiornika zaprojektowano studnig
wpadow3g z osadnikiem.

3.5 Pobocze

Projektuje si¢ obustronne pobocze o szerokosci 0,75m dla drogi gminnej klasy D. Po
stronie przeciwnej do rowu, projektuje si¢ ograniczenie pobocza pomig¢dzy krawedzig
jezdni, a krawedzig pobocza za pomocg kraweznika betonowego 15x30cm wyniesionego
+12cm (na zjazdach +4cm). Pobocze nalezy wykona¢ o nawierzchni z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie. Projektowane pochylenie poprzeczne 8% na
odcinkach prostych.
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3.6 Kanalt technologiczny

Zakres rzeczowy niniejszego projektu nie obejmuje budowy kanatu technologicznego.
Zalaczono os$wiadczenie zarzadcy drogi o braku konieczno$ci budowy kanatu
technologicznego.

3.7 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki gruntowe
oraz analiz¢ wytrzymalo§ciowa réznych rodzajow materiatow jakie moga by¢ uzyte do ich
budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadéw warstwowych.
Trwato$¢ zmeczeniowg nowych konstrukcji nawierzchni obliczono stosujac kryteria Instytutu
Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obcigzenie obliczeniowe w postaci obcigzenia osig 115
kN, przy cisnieniu kontaktowym 850 kPa i pojedynczym $ladzie kolowym. Do okreslenia
odksztalcen i napr¢zen w nawierzchni pod obcigzeniem obliczeniowym, uzyto programu
komputerowego wykorzystujacego teori¢ wieclowarstwowej potprzestrzeni sprezyste;.

Moduty spregzystosci poszczegdlnych warstw konstrukcji oraz stale materialowe
warstw bitumicznych przyjeto z KTKNPIP a istniejacego podloza gruntowego na podstawie
rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntow
wystepujacych w podtozu projektowanej nawierzchni.

Przyjeto okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR3-droga powiatowa, KR2-droga gminna. Przyjeto grupe
nosnosci gruntu G4 zgodnie z opinia geotechniczna.. Jezeli podloze gruntowe
zaszeregowano do innej grupy nosno$ci niz Gl, podioze nalezy doprowadzi¢ do grupy
no$nosci G1. Wymagania w zakresie nosnosci na powierzchni dolnych warstw konstrukcji
nawierzchni w zalezno$ci od kategorii ruchu:

e KRI1-KR2E2 >80 MPa

e KR3-KR4 E2 > 100 MPa

e KR5-KR7E2>120 MPa

W przypadku kategorii ruchu KR1 lub KR2 warstwa ulepszonego podtoza oraz dolne
warstwy konstrukecji nawierzchni, zaprojektowane lacznie, powinny zapewnia¢ uzyskanie
nosnosci E2 > 80 MPa. Dla kategorii ruchu KR3-KR7 przyjeto, ze nosno$¢ podioza
gruntowego na poziomie spodu konstrukcji nawierzchni musi wynosi¢ co najmniej 50 MPa.
Jezeli no$nos¢ podtoza gruntowego nawierzchni jest mniejsza od E2 = 50 MPa to nalezy
wykona¢ warstwe ulepszonego podioza. W przypadku kategorii ruchu KR3-KR4 dolne
warstwy konstrukcji nawierzchni maja za zadanie zapewni¢ osiggnigcie nosnosci E2 > 100
MPa, a w przypadku kategorii ruchu KR5-KR7 nosnosci E2 > 120 MPa.

Wtorny modut odksztatcenia E2 dla podtoza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 Iub na podstawie procedury rownowaznej, za ktora
uwazac si¢ bedzie spelniajagcg wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym
zakresie.
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4. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW

4.1 Parametry techniczne

Droga gminna publiczna nr 601314K (ul. Kaliski)

Lokalizacja obszar zabudowany
Ograniczenie jezdni kraweznikiem jednostronne
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$
Kategoria ruchu KR2

Klasa drogi droga klasy D

[108¢ jezdni i pasow ruchu 2 pasy ruchu
Szerokos¢ pasa ruchu 250m

Szerokos$¢ jezdni 5,00 m

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych jednostronny 2,0%
Skrajnia pionowa drogi 4,50 m

Skrajnia pionowa chodnika brak

Szerokos¢ chodnika brak

Szeroko$¢ pobocza 2x0,75 m

4.2 Przyjete konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni - (Typ ,,N1”) Grubosé

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 4cm

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 5cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coos3 Stab. mech 25 cm

0/31,5mm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa Cnr 0/31,5mm 15cm

stabilizowanego cementem Ci52<4,0 MPa

Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa famanego Cnr Stab. mech 25 cm

0/63mm

Geowloknina filtracyjno-separacyjna ---
SUMA | 74cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci)
zgodnie z KTKNPiP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2

Grupa nos$nosci: G4

h,=1,00m
0,65*h; = 65cm
65cm <74 cm
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Konstrukcja nawierzchni pobocza - (Typ ,,N2”) Grubosé
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coosz Stab. mech 20 cm
0/31,5mm
Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tfamanego Cgoz Stab. mech 20 cm
0/63mm
SUMA | 40cm
Konstrukcja nawierzchni trawiastej (Typ ,,N3”) Grubos¢
Warstwa humusu, obsiew trawg 15cm
Grunt rodzimy -
SUMA | 15cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdu z asfaltu - (Typ ,,N4”) Grubosé
Warstwa §cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 4cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 5cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coos3 Stab. mech 20 cm
0/31,5mm
Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa tamanego Cnr Stab. mech 20 cm
0/63mm
Geowloknina filtracyjno-separacyjna ---
SUMA | 49cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kruszywa - (Typ ,,N5”) Grubosé
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cgoo/z Stab. mech 20 cm
0/31,5mm
Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa tamanego Cnr Stab. mech 20 cm
0/63mm
Geowloknina filtracyjno-separacyjna ---
SUMA | 40cm

Whioski.

Zar6wno z kryterium spekan zmeczeniowych nawierzchni jak 1 z krytertum deformacji
strukturalnych podtoza gruntowego wynika, ze uzyskana trwato$¢ projektowanej nawierzchni
jest wystarczajaca. Nalezy zauwazy¢, ze decydujagcym o trwalosci bylo kryterium spgkan
zmeczeniowych nawierzchni.

4.3 Statecznosé skarp i nosnosé podloza

Podloze gruntowe doprowadzone zostanie doprowadzone do kategorii G1 za pomocg
odpowiednich warstw konstrukcyjnych nawierzchni.
Przy wigkszych roznicach wysokosci pomiedzy proj. jezdnig, a istniejagcym terenem
koniecznym bedzie wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5.
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4.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni oraz zwigzane z wykonaniem kanalizacji deszczowej. Roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ w porze suche;j.

4.5 Obiekty inZynierskie
Na obszarze inwestycji nie znajdujg si¢ zadne obiekty inzynierskie.

4.6 Analiza widocznosci skrzyZowania

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r,
poz. 1518) oraz zgodnie z WR-D 31-1,,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych.
Czes¢ 1 — Wymagania podstawowe” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wlasciwego ds. transportu oraz WR-D 31-2 , Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych. Czes¢ 2 — Skrzyzowania zwykle i skanalizowane” — Wzorce i standardy
rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu spelniono warunki widocznosci.
Na projektowanym skrzyzowaniu zapewniono wolne od przeszkdd pola widocznos$ci przy:
-zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowanej
-ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi podporzadkowane;j

Zaprojektowano wilaczenie rozbudowywanej drogi gminnej publicznej do drogi
powiatowej 2134K pod katem 85°. Projektuje si¢ oznakowanie pionowe w postaci znaku A-
7 ,,Ustap pierwszenstwa przejazdu” na wlocie drogi podporzadkowanej, jaka bedzie
projektowana droga gminna. Przed skrzyzowaniem w ciggu drogi powiatowej projektuje si¢
oznakowanie pionowe D-6 ,,.Droga z pierwszenstwem”.

Do analizy przyjeto, ze predkos$¢ projektowa na rozbudowywanej drodze gminnej
klasy D wynosi 30 km/h , natomiast predkos¢ ograniczona znakiem pionowym (znak teren
zabudowany) na drodze powiatowej nr 2134K klasy Z wynosi 50km/h. Przy zblizaniu si¢ do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej zapewniona jest widoczno$¢ drogi z
pierwszenstwem umozliwiajaca podjecie decyzji o wykonaniu zamierzonego manewru lub o
konieczno$ci zatrzymania si¢ przed skrzyzowaniem.

Przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania przy drodze podporzadkowanej, zapewniono
widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu umozliwiajaca podjecie decyzji o wykonaniu
zamierzonego manewru lub o konieczno$ci zatrzymania si¢ przed skrzyzowaniem.
Zapewniono odlegtos¢ widocznosci L, = 35m pola widocznos$ci, mierzong wzdluz drogi z
pierwszenstwem przejazdu przy przyjetej predkosci ograniczonej znakiem pionowym drogi
powiatowej 50km/h.

4.7 Analiza przejezdnosci skrzyZowania

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r,
poz. 1518) oraz zgodnie z WR-D 31-1,,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych.
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Czes¢ 1 — Wymagania podstawowe” — \Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra

wiasciwego ds. transportu oraz WR-D 31-2 |, Wytyczne projektowania skrzyZowan

drogowych. Czes¢ 2 — Skrzyzowania zwykle i skanalizowane” — Wzorce i standardy

rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu

, nalezy zapewni¢ warunki przejezdnosci na skrzyzowaniu dla pojazdu przyjetego za
miarodajny. Wybdr miarodajnego pojazdu do projektowania skrzyzowan zalezy od klasy
drogi, jej funkcji i charakteru zagospodarowania obstugiwanego rejonu oraz nate¢zenia i
struktury rodzajowej ruchu.

Do analizy przyjeto pojazd miarodajny: samochdd osobowy oraz $mieciarke,
poniewaz zgodnie z Inwestorem — zarzadcg drog gminnych, nie przewiduje si¢ na
projektowanej drodze gminnej ruchu pojazdow wickszych. Wymagania przejezdno$ci uznaje
si¢ za spelnione, jezeli:

-wszystkie pasy ruchu maja szeroko$¢ odpowiadajaca pojazdowi miarodajnemu i sg
prowadzone w nawigzaniu do organizacji ruchu na wlotach skrzyzowania, a oznakowanie
poziome pomaga w wyborze optymalnych torow jazdy — spelniono;

-oddzielenie pasow ruchu jest wyraznie wyznaczone oznakowaniem poziomym — spelniono;
-krawedzie wysp 1 krawedzie jezdni dostosowane sa do geometrii toru jazdy pojazdu
miarodajnego — spelniono;

- powierzchnie azylu dla pieszych i rowerzystow sg dostatecznie duze i znajduja si¢ poza
obrgbem pojazdu miarodajnego — spelniono;

Za pomocg aplikacji Autoturn, sprawdzono warunki przejezdno$ci na projektowanym
skrzyzowaniu. Z analizy przejezdno$ci dla pojazdow miarodajnych wynika, ze przy skretach
korytarze ruchu mieszcza si¢ w obrysie wyznaczonym przez krawedzie pasoOw ruchu wlotu i
wylotu oraz jezdni skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowa nr 2134K.

5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

5.1 Stala organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu z elementami BRD, obejmujacy odcinek
projektowanej drogi zostanie wykonany jako odrebne opracowanie. Projektowane
oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z zatacznikami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. Wymiary znakow wykonanych w
zwiazku z planowang stalg organizacja ruchu musza by¢ tej samej wielkosci co stosowane na
analizowanym odcinku. Ponadto oznakowanie poziome winno charakteryzowac sie:

- dobra widocznos$cia w dzien i w nocy a takze podczas opadow deszczu,

- dobra i1 jednoznaczng czytelnos$cig znakow,

- zachowaniem prawidlowosci wymiarow geometrycznych,

- odpowiednig szorstko$cia, zblizona do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest
umieszczone,

- wysoka trwatoscig 1 odpornoscig na $cieranie
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Po ustaleniach z Zamawiajacym nalezy takze przewidzie¢ dodatkowe znakowanie pionowe
oraz pionowe.

6. ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja 1 etapowanie robdt na budowie a w szczegdlnoSci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapisow decyzji srodowiskowej a w szczegolnosci:

e place budowy 1 ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrdcony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezyta staranno$cig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajacymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
z olejem magazynowaé¢ pod zamykang wiata, zabezpieczy¢ materiaty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi
samochodow i maszyn roboczych

e podczas prowadzenia prac w rejonie ciekow wodnych nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

e zdjeta warstwe gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i ponownie
wykorzystaé

e odpady, a w szczegdlno$ci niebezpieczne nalezy skltadowaé 1 segregowal oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ begdzie usuwana
przez uprawnione podmioty

7. OPINIAGEOTECHNICZNA

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw
posadowienia  obiektow budowlanych ustalanie geotechnicznych — warunkow
posadawiania polega na:

1) zaliczeniu obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej:

- obiekty zaliczono do Il kategorii geotechnicznej w prostych warunkach
gruntowych.

2) zaprojektowaniu odwodnien budowlanych:

- zaprojektowano rowy oraz kd ujmujace wode¢ z pasa drogowego oraz czesci
przyleglych terenow zielonych (woda splywajaca z tych terenow na zakres pasa
drogowego)

3) przygotowaniu oceny przydatno$ci gruntow stosowanych w budowlach ziemnych:

- grunty spelniaja wymagania przydatnosci, brak gruntéw organicznych

4) zaprojektowaniu barier lub ekranéw uszczelniajgcych — nie s3 wymagane
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5) okresleniu no$nosci, przemieszczen i ogdlnej statecznosci podtoza gruntowego
— grunty spelniaja wymagania nos$nosci, brak gruntéw organicznych, brak wody
nawierconej w otworach badawczych, grunt zakwalifikowany do kategorii G4.

6) ustaleniu wzajemnego oddziatywania obiektu budowlanego i podtoza gruntowego w
roznych fazach budowy i eksploatacji, a takze wzajemnego oddzialywania obiektu
budowlanego z obiektami sgsiadujacymi:

- elementy nie oddzialuja na inne obiekty.

7) ocenie stateczno$ci zboczy, skarp wykopow i nasypow

— brak projektowanych nasypow, wykopy beda glebsze niz 1,2m (kanalizacja
deszczowa). Wykopy wykonywaé w porze bezdeszczowej nie dopuszczaé do
zalewania.

8) wyborze metody wzmacniania podtoza gruntowego i stabilizacji zboczy, skarp
wykopow 1 nasypow

— nie projektuje si¢ wzmacniania podloza gruntowego. Nalezy wykona¢ warstwy
podbudowy zgodnie z projektem drogowym.

9) ocenie wzajemnego oddziatywania wod gruntowych i obiektu budowlanego

— brak oddzialywania — brak wody gruntowej nawierconej

10) ocenie stopnia zanieczyszczenia podioza gruntowego i doboru metody
oczyszczania gruntow — nie dotyczy.

8. Informacja o sposobie posadowienia obiektu

Zaprojektowano posadowienie obiektow bezposrednio w podiozu gruntowym na
przygotowanych warstwach podbudowy, zgodnie z pkt. 4.2 niniejszego opisu.

9. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace
wplyw obiektu budowlanego na Ssrodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod
wzgledem

a. Zapotrzebowanie i jako$s¢ wody oraz ilo$¢, jakos¢ i sposob odprowadzania
sciekow i wod opadowych.

Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wod¢ uzytkowa. Wody opadowe zostang
odebrane przez projektowany réw przydrozny wzdhiz drogi gminnej i System projektowanej
sieci kanalizacji deszczowej (szczegoly w projekcie branzy sanitarnej kanalizacji
deszczowej). Odprowadzenie wod z kanalizacji deszczowej, do rowu przydroznego wzdtuz
drogi powiatowej:

Srednia ilo$¢ wod
[m/rok]
1638,63
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b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych i plynnych,
Z podaniem ich rodzaju, ilo$ci i zasi¢gu rozprzestrzeniania sie.

Stan powietrza atmosferycznego w obszarze planowanej inwestycji w gtownej mierze
zaleze¢ bedzie od zanieczyszczen komunikacyjnych. Komunikacja samochodowa jest zrodtem
emisji, w ktorych dominuje ditlenek azotu powstajacy podczas spalania paliw w
silnikach. Innymi zanieczyszczeniami komunikacyjnymi s3: otldw, benzen oraz ditlenek siarki.
kolektoréw z tworzyw sztucznych, szczelnie polaczonych na catym odcinku.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zrédlami zanieczyszczen gazowych beda
silniki pojazdow uczestniczagcych w pracach montazowych 1 transportowych, ktére beda
zrodlem pylenia. Etap realizacji inwestycji nie spowoduje trwalych i1 nieodwracalnych
negatywnych zmian w stanie powietrza atmosferycznego.

Emisja spalin - udziat masowy w pyle zawieszonym TSP

Klasa uziarnienia pylu Pyl ze Scierania

elementow
hamuleéw

Pyl ze scierania
opon

Pyt ze scierania
nawierzchni drogi

TSP 1,000 1,000 1,00
PM10 0,600 0,980 0,50
PM2,5 0,420 0,390 027
PM1 0,060 0,700 -

PMO,1 0,048 0,080 -

c. Rodzaj iilos¢ wytwarzanych odpadow

W  przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢
realizowana zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji.

Faza realizacji

W tej fazie, zagospodarowaniem odpaddéw powinien zajac si¢ wytwoérca odpadow, czyli
firmy wykonujace prace budowlane. Ich prace bedg zwigzane z:

- zagospodarowaniem wszystkich odpadéw powstajacych w czasie budowy,

- przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o
sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami do wlasciwego organu ochrony
srodowiska,

- gromadzeniem w sposob selektywny powstajacych odpadow,

- zapewnieniem wlasciwego postgpowania z ewentualnymi odpadami niebezpiecznymi
1 zgromadzeniem ich w sposob nie zagrazajacy srodowisku,

- przekazaniem ewentualnych odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do
prowadzenia dzialalnos$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.

Przewiduje si¢, ze w fazie realizacji powstawa¢ beda odpady z nastepujacych prac:

-robot ziemnych,

- rob6t montazowych

- transportu materialow
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Przewiduje si¢, iz w czasie realizacji przedsigwziecia, powstang gtownie odpady z grupy
12117, w tym odpady o kodzie:
e 17 04 05 — Zelazo i stal,
17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie,
12 02 03 — Tworzywa sztuczne
17 03 01* Mieszanki bitumiczne zawierajace smote
17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01

Ponadto, przewiduje si¢, iz na zapleczach budowy tez beda powstawaty odpady, jak np.

* nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach,
artykutach spozywczych itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilos¢ 7kg / pracownika / tydzien

Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukceSywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy
powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawa z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce
opakowaniami i odpadami opakowaniowymi (Dz.U. z 2013r. poz. 888 z p6zn. zm.).

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji inwestycja nie bedzie emitowac substancji oraz innych odpadow.

d. Wlasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania,
W szczegolnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaklocen

Projektowana inwestycja spelnia podstawowe wymagania dotyczace warunkow
technicznych 1 nie narusza obowigzujacych przepiséw a projektowany obiekt budowlany
spelnia wymagania podstawowe zwigzane z ochrong przed hatasem i1 drganiami. Nie ma
koniecznos$ci wykonywania dodatkowych elementow zmniejszajacych hatas w postaci ekrandw
akustycznych.

W trakcie robot budowlanych wystgpuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany z
pracg urzadzen i1 maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzgtu
budowlanego, posiadajacego wiasciwe atesty 1 bgdacego w nalezytym stanie technicznym
zapewni zmniejszenie halasu emitowanego podczas robot. Planuje si¢ rowniez zaniechanie
prowadzenia hatasliwych prac w nocy, by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwosci w czasie trwania
robot.

Warto$ci dopuszczalnego rownowaznego poziomu hatasu w $rodowisku, ustala sig
w zalezno$ci od istniejacego 1 planowanego sposobu uzytkowania terenéw. Projektowana
inwestycja przebiega przez lub w poblizu obszarow przeznaczonych do zabudowy
mieszkaniowej.

Pracujaca w sposob ciagly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia)
maszyna o poziomie mocy akustycznej 95 dB powoduje oddziatywanie na poziomie 55 dB w
odlegtosci okoto 30 m, a na poziomie 50 dB w odleglosci okoto 45 m. Pracujace w sposob
ciggly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia) trzy maszyny o poziomie mocy
akustycznej 95 dB powoduja oddziatywanie na poziomie 55 dB w odlegltosci okoto 45 m, a na
poziomie 50 dB w odlegtosci okoto 75 m. Z powyzszego wynika, ze w fazie budowy moga
zaj$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, ktoére sasiaduja z inwestycja. Wyeliminowanie emisji hatasu w procesie
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realizacji przedsiewzigcia jest niemozliwe do osiggniecia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie
wykonywania prac budowlanych nastepujace srodki techniczno-organizacyjne:

» unikanie zbe¢dnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego,

* stosowanie wylacznie do prac budowlanych maszyn i1 urzadzen w dobrym stanie
technicznym,

* eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym.

Ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu bedg ograniczone w czasie, chwilowe 1 nieciagte
oraz wystepujace wylacznie w porze dnia. Nie stwierdza si¢ przeszkod w realizacji
przedsigwziecia z uwagi na emisj¢ hatasu w fazie budowy.

W fazie eksploatacji ze wzglegdu na maty ruch lokalny oraz ruch samochodow
osobowych nie zostang przekroczone wartosci hatasu. Obiekty nie begdg generowaly
promieniowania jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktocen.

e. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi w tym glebe, wody
podziemne i powierzchniowe.

Projektuje si¢ wycinke drzew kolidujacych z inwestycja. Drzewa nie sa pomnikami
przyrody. Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych wptywow srodowiskowych inwestycji
przewiduje si¢ rOwniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przeno$ne toalety.
Przeciwdzialanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na terenie
inwestycji w trakcie wykonywania robot, polega¢ bedzie na stosowaniu urzadzen oraz maszyn
w nalezytym stanie technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robdt i lokalizacji zaplecza
budowy i bazy sprzetowej, tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwo$¢ ewentualnych wyciekow
eksploatacyjnych i awaryjnych.

Budowa szczelnej sieci kanalizacji deszczowej wykonanej z powszechnie stosowanych
materiatdéw, nie spowoduje emisji substancji szkodliwych do woéd powierzchniowych czy
gruntowych.

Biorac pod uwage rodzaj 1 skale przedsigwzigcia, a takze zakres planowanych prac, nie
przewiduje si¢ jego negatywnego oddzialywania na elementy hydromorfologiczne rzek, ani
na Jednolite Czgsci Wod Powierzchniowych 1 Jednolite Czesci Wod Podziemnych.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega

Sprawdzit:
mgr inz. Jarostaw Sliwa
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